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pregi
> Interni molto spaziosi
> Rapporto qualita-prezzo

difetti
> Circolazione difficoltosa
in coperta

> Estetica massiccia

Il nuovo Impression 344
in bolina con 5 nodi di
vento reale. Il progetto
& dell'inglese Rob
Humphreys, che firma
l'intera produzione

del cantiere sloveno.
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Impression
344

erzo modello della gamma cro-

rieristica Impression, i1 344, del

cantiere sloveno Elan ¢ un dieci

metri esente da patente e imma-

tricolazione concepito all'insegna
del comfort. Quanto ad abitabilita questo nuo-
vo progetto dell'inglese Rob Humphreys, che
ricalcain tutto e pertutto le linee dei suoi pre-
decessori (il 384 e 1l 434, entrambi provati
dal GdV), puo reggere il confronto con bar-
che di categoria superiore. Come era logico
aspettarsi quando si privilegiano cosi tanto
gli spazi interni, I'estetica risulta appesanti-
tadall'imponente complesso tuga - bordi li-
beri. Al riguardo va detto che la colorazione
grigio chiaro delle murate, proposta come
optional, riesce a separare il profilo dello scafo
da quello delle sovrastrutture e dungue a ren-
dere meno massiccia lavista laterale. Eil so-
lito trucco dei chiaro-scuri che funziona sem-
pre a dovere specie su scafi relativamente
“piceoli” come questo. Al pari degli altri mo-
delli della gamma Impression, anche il 344,
appartiene allaschiera dei dislocamenti me-
dio-pesanti. Humphreys sostiene che una
barea da crociera deve avere volumi di care-
na importanti, solo cosi & in grado di sop-
portare i pesi imbarcati senza variare piu di
tanto le sue linee d'acqua e dunque conser-
vandoun assetto equilibrato in navigazione.
Con 6 tonnellate di diglocamento, il pit1 ele-
vato trai modelli di dieci metri, il 34.4 assi-
cura movimenti morbidi in navigazione an-
che in virti della leggera stellatura delle se-

zioni di prua. Da centro barca fino a estrema
poppa, le sezioni sono invece panciute a ga-
ranzia di un'alta stabilita di forma. Perla chi-
glia é stata scelta una configurazione relati-
vamente corta. cosi da non penalizzare il pe-
scaggio, ma dotata di un sostanzioso scarpo-
ne sul fondo che fornisce una notevole cop-
pia di raddrizzamento (125°, il limite di sta-
bilita positiva). La pala del imone é al con-
trario streftae a]]m]gata, per mantenere una
buona efficienza sotto shandamento, Per
quanto moderno nella sua assenza di slanci.
confermata dauna lunghezza al galleggia-
mento di ben 8,79 m, il 344 presentaun drit-
todi prua nondel tutto verticale. Comunque
fornita di serie la piastra in aceiaio inox, u-
tile per proteggere lo scafo dagliurti dell'an-
cora in fase di risalita. La tecnica di costru-
zione adottata anche per questo nuovo mo-
dello & quella dell'infusione, che consente u-
na pittomogenea impregnazione della resi-
na (poliestere isoftalica) e al contempo. con
la pressione esercitata dal sacco a vuoto, u-
na migliore adesione delle pelli conl’anima
del sandwich eon cui sono realizzate le mu-
rate dello scafo e la coperta. L'operaviva ein-
vece inlaminato pieno. L'ossatura dirinfor-
zo ¢ costituita dal ragno controstampato rea-
lizzato fuori opera e poi incollato e fazzolet-
tato alla scocca. Il bulbo é in ghisa meccani-
ca, mentrel'asse del timone ¢ in acciaio inox.
Una costruzione dunque piii curata rispetto
agli standard della cantieristica di grande se-
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La poppa & attrezzata con parabordo, scaletta e due comodi sedili sul pulpito.
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Sopra, la tuga molto larga toglie

spazio ai passavanti, penalizzando

un po' la circolazione laterale.

Efficace, in compenso, la tenuta
dell’antisdrucciolo a punta di diamante,
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COPERTA

Per privilegiare 'abitabilita interna,, il
progettista ha disegnato una tuga a due
livelli molto alta e larga che penalizza la
circolazione in coperta. | passavanti sono
stretti cosi come notevoli sono | dislivelli tra
la sovrastruttura e il piano del ponte. In
compenso il pozzetto & di ampie dimensioni
e offre tre comode sedute per [ato, separate
da un tavolo in vir strutturale che funge da
solido tientibene in bolina. Pratica anche la
discesa allo spoiler, agevolata dalla parte
centrale della schiena d'asino ribaltabile e
dalla ruota ripiegabile su sé stessa
(opzionale) che permette di ampliare il
corridoio di passaggio. Il pulpito di poppa &

‘1.'! \

Sopra, il pozzetto offre tre sedute per lato,
molto utile il tavolo fisso che funge da
tientibene in bolina, A sinistra, I'accesso allo
spoiler, agevolato dalla ruota ripiegabile.

ATTREZZATURE DI SERIE prowisto di due comodi seggioliniin teak da
Winch scotte genoa: ....2 Harken 4ost2v. cui si ha una completa visuale della prua.
Winch drizze: ...........2Harken165t1v. L'organizzazione delle manovre segue il
Rotaie e trasto randa: ...... +......Rutgerson moderno schema crocieristico con i winch
CEODRIES o lvivn e s b g 8 Rutgerson del genoa (ben dimensionati) a portata di
ALDETO @ BOMA: « v v v v erevnnnnsnnnes Selden mano del timoniere; scotta randa, drizze
Obld e boccaporti .....ovcvvnne- Moonlight ~ Doroseapresa rapida sono invece rinviate ai
e e e randa + genoa Victory due winch sulla tuga. Davvero notevoli, per
TIMONETIA: « . vvvevnesinvrnnurensss lewmar  undiecimetri volumi di stivaggio.

A sinistra, la cabina di
prua presenta un ampio
disimpegno e due
arrmadi. Sotto, la zona
carteggio offre due
sedute contrapposte.

INTERNI

Proposto in versione a due cabine e toilette
con box doccia separato, 0 in quella pit
tradizionale a tre cabine (a cui si riferiscono
e foto a lato), I'lmpression 344 dispone di
un'abitabilita sorprendente. Basta dare uno
sguardo alle altezze interne per intuire la
volumetria di questo nuavo dieci metri del
cantiere sloveno. L'unico difetto puo essere
quello del tavolo un po’ piccolo della dinette,
ben compensato tuttavia dal carteggio con
due sedute contrapposte da utilizzare come
posti aggiuntivi per mangiare. Per il resto,
non ¢'& zona che non siaai vertici della
categoria: lo & la cucina che dispone di un
frigo da 130 It e di due ampi piani d’appoggio

i Asinistra, la grande cucina a L
| prowvista di un frigo da 130 It.

Sopra, la toilette controstampata.

Daniele Oberrauch/Seadsee

A sinistra,

:?ir‘!:::_-ns{.)isa liberi; lo sono le tre cabine che presentano
compone di cuccette piii lunghe e larghe della media e
un divano a buoni volumi di stivaggio; e lo & la dinette che
ferro di ALTEZZE IN CABINA fruisce di un lungo divano a C e di un'altezza
cavallocon  opine di poppa... di ben due metri. In questo locale andrebbe
E:'rﬁgzipg‘ TONEHLE «.rvveenerirossns e migliorata perd I'aerazione, i vetri della tuga
mangiare. Cucina, (che garantiscono molta luce) sono infatti
[0]151=1 1 (-I— AL ol vernensCIT 200 fissi. Di riotevoli dimensioni anche la toilette
Cabina di Pruad......cuusmsemnssCM 184 posta di fronte alla cucina.
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rie, a cui corrisponde un buon livello com-
plessivo delle finiture interne e degli impianti.
Pompe, autoclave e componenti dell'idrico
sono tutti facilmente ispezionabili; il serba-
toio del gasolio & posto in sentina a vantaggio
della concentrazione dei pesi. cosi come quel-
li dell acqua piazzati sotto la cuccetta di pop-
pa e in dinette, evitando cosi il solito serba-
toio in cabina di prua che ormai correda gran
parte dei modelli da crociera. La provasieé
svolta con vento molto leggero (max5/6 no-
di reali) e al contrario di quanto lasciasse in-
tendere il basso rapporto trasuperficie veli-
ca e dislocamento, il 344, ha dimostrato una
inaspettata agilita. Per quanto poco invelata
rispetto al suo peso e per giunta equipag-
giata con vele di taglio mediocre. la barcae

La prua del 344 & provvista di piastra inox di
protezione per evitare danni con l'ancora.

riuscitaasfiorare quasi 4 nodiin bolina, con
un angolo intorno ai 55° al vento reale. L'u-

scita dalle virate & lenta, maunavolta preso il
passo si puo fruire dell'inerzia delle 6 ton-
nellate per qualche puntata all'orza senza il
rischio di inchiodarsi. Eil classico compor-
tamento dei dislocamenti pesanti, ideali per
chi non vuol timonare con 1'oechio incolla-
to ai filetti. Non appena si passa dalla bolina
allasco il peso sifa ovviamente sentire e sen-
zaun gennaker, come nel nostro caso, labar-
catende subitoa “sedersi”. Salvo peril trasto
randa, come al solito troppo avanzato, la di-
sposizione delle manovre ci & sembrata cor-
retta: iwinchsono ben dimensionatieicar-
relli del genoa provvisti di regolazione dal
pozzetto. 11344 & equipaggiato con il nuovo
motore D1 della Volvo Penta, un 30 evmolto
silenzioso con cui abbiamo spuntato 6.8 no-
di aregime di crocierae 7.4 nodi al massi-
mo. Precisala risposta in retromarcia. W
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Impression 344

LA PROVA IN CIFRE

DATI BARCA

Lunghezza fuoritutto ................ m 10,30
Lunghezzascafo ........coccvnomeienns mo9,99
Lunghezzaalgall.: .........coooivnens m 8,79
Larghezzaal b.max: ......coovnirenens m 3,49
Pescaggiostandard: ..........0eies m 1,60
Dislocamento avuoto: .........oeveen kg 6000
FEVOTERS ialon sl Eob oy s s msible ek kg 1820
Superficievelica: .........ooeeeeans meg 59,00
5 - TR m 12,60-3,70-11,64-4,01
Numerocuccette: ........oounueeisarvess 642
MotOre: ....coveioranaes Volve Penta cv 19/29
Capacita serbatoi acqua: ............... It 220
Capacita serbatoio gasolio: ............. It 130
Omologazione CE: ........... Cat. A B persone
Disegnatada: ..........ooo0. Rob Humphreys
Costruitada: ,.ooovveeneirienanen Elan Marine

Importata da: Adria Ship, uff. di Grado (GO), tel.
0431 876896, uff. di Genova, tel. 010 2534257
www.adriaship.it

TIPOLOGIA DI PROGETTO
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A COEFFICIENTE DI FinEZZA (D/L67) = 8,83

LEGENDA: A-B: piti uno scafo si allontana da queste
due linee e pill presenta le caratteristiche di uno dei
quattro settori colorati. C: trapezio che contiene il 70%
della fiotta. SUPERFICIE VELICA RELATIVA: valore
alto = barca molta invelata in rapporto al suo peso.
COEFFICIENTE DI FINEZZA: valore basso = barca
leggera - valore alto = barca pesante.

NOME
IMPression 344 ...
Dceanis 343 weesererrsssnsses
Sun OdysSey 35 uewsene
Hunter 33 10,21

4990

FATTORI TECNICI
Velocita critica (2,43 xViwl): ......... nodi 7,19
Lunghezza scafo/bagliomax: ............. 2,86
(: 2,80 = barca molto larga )
3 3,40 =barca molto stretta
Rapporto zavorra/
dislocamento: .......... 30,3 % vers. bulbo std.

PREZZI

Vers, 2 cab. mot.19ev: ...uuis. € 79.990
f.co cantiere, Iva esclusa

Dotazioni di serie

Sedili nel pulpito di poppa, timoneria a ruota,
tavolo pozzetto in vir, scaletta da bagno,
genoa avvolgibile e randa semisteccata, lazy
bag con lazy jack, autoclave, pompa di sentina
elettrica e manuale, elica a due pale fisse su
S-Drive, 2 batterie da 100 Ah, frigo elettrico.

Optional
Cruiser's Pack (acqua calda, caricabatterie con
prese 220V e cavo da banchina)... . .. €13.343

Premier Pack (pozzetto e spoiler in teak,
coperture lavelli, luci addizionali) ... .. € 4.162
Navigator's Pack (Tridata ST 60, anemometro
ST 60, Autopilota ST 6001). .......s €5.489

SUP. VEL. CANTIERE

Jeanneau ...
Hunter..... 83.000,00

Note: | prezzi st intendono lva esclusa e franco cantiere, Perun confranto pidl ampio consultate ta rubrica

“Gulda all'acquisto - Barche Nuove”,




